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La presente invention consiste a realiser un 
petit vehicule, individuel ou biplace, occasion- 
nellement, offrant sensiblement le meme contort 
qu'une automobile concue pour plusieurs passa- 
gers mais possedant, sur le plan utilitaire, Favan- 
tage de la legerete et de Feconomie d'achat et 
d'entretien d'un motocycle, joint a celui de 
faciliter le stationnement et le garage, grace a 
des dimensions geometriques tres reduites. 

A cet eff et, le vehicule est constitue par un 
chassis-cadre rectangulaire A (fig. 2) de 1,50 m 
a 1,80 m de long sur 0,60 m de laTge, environ. 
II est surmonte par deux arceaux paralleles B, 
seini-elliptiques dont le demi-grand axe corres- 
pond a la hauteur maximale de la cabine et 
mesure 1 m, environ. 

C'est sur ce cadre, que reposent le plancher, 
le3 jupes anterieure et posterieure, le pare-brise 
G et la custode H, la capote. La rigidite de 
I'ensemble est renforcee par un certain nombre 
d'entretoises C, D, E, F (fig. 1 et 2). 

La cabine est en outre fermee de chaque cote 
et comporte des vitres a la partie superieure. 
Une seule portiere d'acces est suffisante. Le 
siege K comporte un dossier L (fig. 1) articule 
en M et plus etroit que le siege. La partie poste- 
rieure du vehicule peut recevoir un volume 
appreciable de bagages. Le dossier peut se 
rabattre et servir de siege pour passager. Celui- 
ci et le pilote se tiennent assis dos a dos. Le 
passager peut egalement s'asseoir a calif ourchon, 
dans le sens de la marche, ses genoux venant se 
loger dans les evidements prevus de part et 
d'autre du siege avant (pointille, fig. 2). 

La jupe arriere et la custode H (fig. 1) 
peuvent etre tendues sur un cadre incurve I, 
articule sur un axe transversal J. Ce dispositif 
permet de degager entierement Faeces de l'ar- 
riere de la cabine. 

Le vehicule est monte" sur trois roues. La 
roue anterieure N est motrice et directrice. Les 
deux roues arriere 0 sont stabilisatrices. Un 
dispositif special permet d'en f aire varier Tecar- 



tement de f aeon a ce que la voie soit maximale, 
en marche et reduite, pour les besoins du sta- 
tionnement. Dans ce dernier cas, les roues s'en- 
castrent dans le bas de caisse et rencombrement 
du vehicule est strictement limite au rectangle 
de base A (fig. 2) . La voie est reduite a SO cm, 
environ ce qui assure au vehicule un equilibre 
suffisant et permet de le faire rouler a la main, 
lentement 

Ce dispositif qui caracterise essentiellement 
Finvention est constitue de la f aeon suivante : 

Chacune des roues arriere est folle sur un 
arbre fusee. Chaque fusee est solidaire d'un 
corps P comport ant deux axes verticaux d*arti- 
culation Q, R (fig. 2) . L'axe Q est solidaire du 
plateau de tambour de freins (fig. 1). Les roues 
sont reliees au chassis par un jeu de deux bras 
de suspension S, T, de memes longueurs, arti- 
cules sur des axes verticaux U, V situes sur une 
ligne parallele a Q, R. Le parallelogramme 
ainsi constitue est deformable et, quel que soit 
recartement des roues, elles restent paralleles 
a Faxe de la voiture. 

Les axes U et V sont situes sur des manchons 
W mobiles eux-memes autour d'un axe trans- 
versal. Les tourillons X reposent naturellement 
sur des coussinets fixes au chassis mais qui 
n'ont pas ete representes sur le dessin pour ne 
pas le surcharger. Pour un ecartement deter- 
mine, les bras S et T peuvent done osciller 
autour de X. Ce dispositif de suspension est 
complete par deux potences Y solidaires du 
manchon W et s'appuyant sur deux ressorts Z 
a action compensatrice. 

Le bras S est prevu pour supporter Feffort 
principal. II est de section plus forte que le 
bras T dont le role est surtout de guidage dans 
le maintien du parallelisme des roues. C'est 
aussi sur le bras T, que le levier e est cale au 
niveau de Faxe vertical V (fig. 2). 

Le v6hicule comporte une bequille a, montee 
sur im axe 6 (fig. 1 et 2). Cette bequille constitue 
une manivelle d, en liaison articulee avec Fex- 
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tremite du levier e par rintermediaire de la 
biellette c. Lorsque la bequille est verticale, le 
vehicule repose, en equilibre sur le pied et 
les roues 0 sont au-dessus da soL Si Ton pousse 
le vehicule vers l'avant, la bequille, entrainee 
vers Farriere, agit sur le levier e de telle sorte 
que chacune des roues 0 s'ecarte. La voie est 
maximale lorsque la bequille est verrouillee 
dans sa position horizontal le pied en arriere 
(fig. 2), Au contraire, si Ton rabat la bequille de 
fagon a placer le pied en avant de 1'axe b 
(fig. 1), la voie tend a devenir minimale (posi- 
tion des roues figuree en pointille sur la 
figure 2), Pour obtenir ce resultat, il suffit 
de plaquer le pied de la bequille sur le sol et 
de pousser le vehicule vers Parriere. H est done 
simple de passer d'tme position a une autre. 

Le dispositif de verrouillage de la bequille 
peut consister a faire agir un ressort puissant 
sur deux meplats cales a 170° sur les tourillons 
de Paxe de la bequille. 

II va de soi que le deplacement angulaire 
du levier e etant inferieur a celui de la mani~ 
velle d, cette derniere doit etre d'un rayon 
sensiblement inferieur a la longueur du bras de 
levier e. 

Les roues sont d'un diametre du type scooter. 
La roue avant est montee sur une fourche /, 
solidaire d'un manchon g, mobile autour et le 
long d'une tige verticale h. Cette tige est fixee 
a son extremite inferieure a une entretoise 
mediane E du chassis (fig. 1 et 2) , et a sa partie 
superieure, a un groupe d'entretoises / fonnant 
la lettre A (fig. 1 et 2) . Un ressort a boudin fe, 
dispose autour de la tige assure la suspension 
du train avant. 

La direction est commandee par un volant- 
guidon Z, la barre m, les pignons droits inver- j 
seurs n, et les biellette et leviers o, p, q (fig. 1 1 
et 2). 

En raison de la legerete du vehicule, d'utili- 
sation plus urbaine que routiere, le moteur 



monocylindre utilise peut etre d'une cylindree 
de 125* cm 3 . II est fixe par des brides articulees 
dans le sens vertical sur le manchon g dont il 
suit Torientation azimutale. II comporte un dis- 
positif de mise en marche, electrique ou manuel 
(comme les moteurs hors-bords) , un inverseur de 
marche et deux ou trois rapports de vitesses. 
La boite de vitesses est disposee lateralement 
et symetriquement par rapport a l'axe du 
cylindre, au volant magnetique d'allumage, 
L'arbre secondaire est creux et coaxial a l'arbre 
primaire du moteur. II entraine un galet r tan- 
gent au pneumatique de la roue. Le debrayage 
est obtenu par relevage du moteur. 

Le reservoir d'essence est loge au niveau des 
entretoises 7. 

La ligne.courbe en pointille s (fig. 2) repre- 
sente la trace d'une paroi de protection, isolant 
le train avant. 

RESUME 

Le vehicule, objet de la presente invention 
est constitue par une cabine etroite et courte 
mais de hauteur normale. La base rectangulaire 
du chassis-cadre correspond a la section d'un 
eylindre a base elliptique dans le plan median 
du petit axe. Un siege confortable pour le 
pilote dont le tronc et la tete se trouvent sensi- 
blement dans le plan vertical passant par le 
demi petit axe de 1'eHipse comporte un dossier 
plus etroit qui, rabattu, peut servir de siege a 
un passager. La roue avant est directrice et 
motrice. La stabilite est obtenue par deux roues 
arriere montees sur des bras de suspension for- 
mant parallelogramme deformable accouples 
par biellettes a une bequille de relevage. Ce 
j dispositif permet de faire varier la voie et de 
i reduire rencombrement lateral du vehicule pour 
f aciliter le stationnement ou le garage, 

Jean BIGNAULT 
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